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Pozegnanie wagonow holenderskich

Szanowni Czytelnicy,

Tramwaje holenderskie towarzyszyty nam przez ostatnie
20 lat. Wraz z dostawg pierwszych pojazdoéw latem 1991
roku rozpoczeta sie w Poznaniu nowa era w komunikacji
miejskiej. Czas ptynie nieubtaganie, miejsce wagonow
holenderskich zajma dzi$ nowsze pojazdy.

Ku pamieci wagonéw holenderskich oddajemy w Wasze
rece specjalne wydanie czasopisma Przystanek -
w catosci poswiecone tramwajom serii 1G, 2G i 3G,
eksploatowanym w latach 1991-2011 w Poznaniu.

Z zyczeniami przyjemnej lektury
Redakcja Przystanku

Krotka historia holenderskich wagonow w Poznaniu
Dwadziescia lat historii

Tomasz Giezynski

O wagonach holenderskich méwi sie w Poznaniu roznie.
Jak kazdy typ pojazdéw, maja one oczywiscie zarowno
swoich zwolennikow, jak i przeciwnikdow. Bezsprzecznie
jednak nalezy podkresli¢, ze oto jestesmy swiadkami
ich odejscia, zakonczenia eksploatacji typu pojazdu,
ktéry towarzyszy nam od bez mata 20 lat. Nie jest to
zaden poznanski rekord, zwazywszy jednak na fakt,

Wagon 1G 866 na petli Milostowo. Roznica
technologiczna pomiedzy wagonami importowa-
nymi a pojazdami konstrukcji krajowej widoczna
byla golym okiem.

Fot.: Marek Malczewski, lato 1991

ze wczesniej kilkadziesigt lat pojazdy te wozity miesz-

kancow Amsterdamu, liczba ta musi wzbudzac
szacunek. Korzystajac z okazji ostatnich spotkan
z holendrami wybierzmy sie na przejazdzke

w tg nieodlegty przeszto$¢ naszego miasta, gdy zotto-
popielate tramwaje wzbudzaty niektamane zaskoczenie
na wcigz szarych ulicach noszacych wyrazne pietno
poprzedniego systemu.

Lata okolic przetomu 1990/1991 charakteryzowaty
w catej Polsce dwa tramwajowe wskazniki — brak taboru
mogaqacego sprostac potrzebom przewozowym
i katastrofalny stan tego, co znajdowato sie
na inwentarzu. Jak Polska dluga i szeroka krolowaty
wyroby Konstalu Chorzow (w przypadku generacji N
takze niedobitki ze Stoczni Gdanskiej oraz fabryk
wagondw w Sanoku i Swidnicy). Brak funduszy
na remonty i zakup nowego taboru (dotad tramwaje
po prostu  dostawano z przydzialu) zaowocowat
pierwszymi odwaznymi decyzjami w zakresie zakupu
uzywanego taboru z zachodu Europy. Jak mantre
powtarzano regutki o doskonatym stanie i nowoczesnych
rozwigzaniach zastosowanych w 30- Iub 40-letnich
wagonach. Wszedzie kierowano sie zasadg wspomozenia
komunikacji przez kilkuletnig, tymczasowg eksploatacje
tramwajow z demobilu. Po Krakowie (T4+B4
z Norymbergi), Gorzowie Wlkp. (4EGTw z Kassel) i Ltodzi
(GT6 z Bielefeld) takze Poznan otrzymat tabor,
do jakiego zupetnie nie byli przyzwyczajeni zaréwno
pasazerowie, jak roéwniez motorniczowie i obstuga
warsztatowa. 11 lipca 1991 roku na Ogrodach
roztadowano pierwszy wagon z Amsterdamu, a byt nim
1G 873.

Wszelkich ,naj” wkrotce namnozylo sie co niemiara.
Najdtuzszy, najcichszy, najmniej awaryjny, najfajniejszy,
jedyny dwuprzegubowy i o$mioosiowy tramwaj nie tylko
w Poznaniu, ale i w catej Polsce. Seria szybko sie
powiekszata i przypadta do gustu uzytkownikom. Na tle
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zdezelowanych tramwajéw polskiej konstrukcji zotte
przegubowce, z wydajnym ogrzewaniem, dobrym
przyspieszeniem i hamowaniem, przyciskami do ot-

wierania drzwi i charakterystycznym dzwonkiem jawity
sie niczym istna rewolucja. W latach 1991-1995
sprowadzono tacznie 20 holendréw z serii 1G (851, 853,
854, 856, 857, 858, 859, 860, 861, 862, 863, 866, 868,
871, 873) i 2G (876, 877, 879, 880 i 881), z ktdrych
w ruchu pojawito sie 18 sztuk (nie wdrozono 860 i 862),
jednak nigdy nie byto ich naraz wiecej niz 17 - wagon
857 wycofano z uzytku przed zakonczeniem tej transzy
dostaw. Wszystkie tramwaje trafity do zajezdni Gajowa,
gdzie zastgpity wycofane ostatecznie z dniem
31.12.1992 r. polskie, dwuosiowe wagony generacji N.
Wybdr zajezdni nie byt przypadkowy. Konstrukcja hal
i bram wjazdowych wykluczata tam eksploatacje
tramwajow polskich generacji 102N i 105N. Na Gajowej
po prostu musiaty mieszka¢ wagony o mniejszej skrajni,
a waskie holendry nadawaty sie do tego celu
znakomicie. Nie obyto sie jednak bez drobnych prac -
poszerzono wrota bram wyjazdowych z hali od strony
Zwierzynieckiej. Holendry zadomowity sie w nowym
miejscu pracy, pracownicy zaplecza i motorniczowie
polubili je za bezawaryjng eksploatacje. Nawet ukfad
hydrauliczny - nowo$¢ w naszych tramwajach - nie
powodowat zadnych kilopotow, mimo wczesniejszych
obaw.

Dobry stan lakieru, a takze fakt, ze holendrom
pozostawiono w MPK Poznan oryginalne numery
taborowe sprawily, ze przez dtugi czas wszystkie
przegubowce z Amsterdamu jezdzity w oryginalnym
malowaniu, z oryginalnymi czarnymi cyframi
i krolewskim herbem oraz logo poprzedniego wiasciciela.
Do tego doszedt tylko herb Poznania i napis ,MPK"”. Nie
zmieniano tez zbyt wiele w wyposazeniu pojazddéw:
pozostawiono na przyktad bardzo charakterystyczny
beben z numerami linii, oznaczeniami kolorystycznymi
i lista koncowek. Tasme wykorzystano do wyklejenia
poznanskich nazw petli i zajezdni. Wewnatrz w zasadzie
tylko pozbyto sie pewnej ilosci siedzen, tworzac przy II
i IV drzwiach wygrodzenia dla wozkéw. W tej postaci
holendry skierowano do obstugi linii, poczatkowo 7, 8,
16, 17 i 20 oraz rezerw czynnych. W te ostatnig role
z6fte wagony wecielaty sie zwilaszcza po wycofaniu
wagonow N, gdy wprowadzono nowy ukitad 13 linii
tramwajowych z zabezpieczeniem wypadajacych kurséw
poprzez stojace na petlach tramwaje rezerwowe. Dzigki

uruchamianym korbkg filmom 2z numerami linii i
koncowkami, holendry mogty by¢ btyskawicznie
przedysponowane z jednej linii na drugg, co w

przypadku innych tramwajow, wyposazonych w blaszane
tarcze dachowe, juz takie proste nie byto. Z czasem
znaczenie holendrow jako rezerw czynnych malato
i zanikto ostatecznie catkiem niedawno, po wpro-
wadzeniu zmodernizowanych ,stopiatek” z elektro-
nicznymi wyswietlaczami na dachu.

W swojej karierze holendry przydzielano do planowej
obstugi linii 3, 4, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 24 i 25. Smiato mozna powiedzie¢, ze nieplanowo
pojawity sie takze na wiekszosci pozostatych. Waznym
wydarzeniem w historii ich obstugi byto otwarcie trasy
PST, a pozniej przydzielenie wykonywania zadan
na kursujacych tam liniach 14 i 15. Wagony sprawdzity
sie na najszybszej trasie tramwajowej w Polsce, gdzie
mimo tloku i jazdy na granicy mozliwosci

ZDNIA GAJOWA

W 1902 roku wprowadzono w Amsterdamie barwne
oznaczenia linii tramwajowych, podobne do tych jakie
obowiazywaly u nas za czasow tramwajow konnych.
Dzi§ krok ten tlumaczy sie O6wczesna duza liczba
analfabetéw, ktorzy nie umieli czytaé. Po roku 1903
do kolorowych symboli dotaczyta takze cyferka, znajdu-
jaca sie w s$rodku metalowego kota zamocowanego
na odbieraku pradu. Pézniej zaczeto stosowaé takze
dachowe latarenki z namalowanym na szybach
numerem linii. Podzialu kolorowych kodéw dokonano
w roku 1904, na podstawie obowigzujacego wtedy
uktadu linii tramwajowych. I tak:

=>Jeden kolor: linie otaczajace starowke, od wew-
natrz do zewnatrz, tzw. Ringlinie. Np.: linie 3, 7, 9.
Ciekawostka jest linia nr 13, ktora posiada
oznaczenie w postaci niebieskiej ,gwiazdy” na bia-
tym tle, a nalezy takze do linii ringowych. To niety-
powe oznaczenie spowodowane bylo tym, ze wa-
gony gospodarcze zamiast kolorowego znaczka
posiadaly biale pole. Podobnie linia nr 7 posiada
niebieski pasek na biatym polu.

=>Dwa kolory w postaci dwéch trojkatow: linie
prowadzace z Centrum miasta (Centraal Station)
w potudniowe i potudniowo-zachodnie rejony
miasta. Np.: linie 1, 2, 15.

=>Dwa kolory obok siebie w postaci dwéch pionowych
prostokatow: linie poéinoc-potudnie, jadace z pot-
nocnych czeséci miasta w rejony potudniowe i potud-
niowo-wschodnie. Np.: linie 4, 8, 12.

=>Dwa kolory, jeden nad drugim, w postaci dwoéch
poziomych prostokatéw: linie biegnace we wschod-
nie kierunki miasta. Np.: linie 5, 11, 17.

Po roku 1918 powstaly linie, ktére otaczaly miasto nie
wjezdzajac do Centrum. Linie te otrzymaly oznaczenie
w postaci trzech pionowych prostokatow obok siebie.
Np.: linie 6, 20, 23. W przypadku, gdy jakas linia
zmieniata bieg, wowczas zmieniano jej kolorowy kod
na odpowiadajacy nowej trasie. Dopiero w latach
pieédziesiatych do Amsterdamu zaczely docierac
wagony z duzym filmem, w ktorych kolorowy znaczek
przypisany byt na state do numeru linii. Dlatego od tego
czasu geograficzny system z roku 1904, nie zgadzat sie
w przypadku zmiany tras lub powstawania nowych linii.
Z biegiem lat popetniono takze wiele réznych biedow,
np.: linia 25, ktéra powstata w 1930 roku, jest typowa
linia potnoc-potudnie, a wiec powinna posiadaé¢ dwa
kolory obok siebie, a nie trzy. Ciekawostka jest takze to,
ze przez prawie 100 lat podstawowy przebieg linii 1, 2,
7 i 10, w zasadzie nie ulegt zmianie.

Krzysztof Dostatni, fot.: M]J, 22.03.2006

eksploatacyjnych sprawowaty sie nad wyraz dobrze.
Oczywiscie, byly tez mankamenty - zwilaszcza
pasazerowie skarzyli sie na niesamowitg duchote w lecie
wewnatrz pojazdu, spowodowang matq iloscig uchylnych
okien (wiekszo$¢ nie byta w zaden sposob otwieralna)
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N

oraz waskie drzwi,

mato miejsca wewnatrz pojazdu
i twarde siedzenia. Zbtte kolory tez nie cieszyty naszych
oczu wiecznie - pierwszg reklame dostat 873 w 1995
roku, z czasem wszystkie tramwaje oprécz 854 pokryty
pstrokate ogtoszenia. 854 zachowat sie jako ostatni,
gdyz przez wiekszos$¢ swej stuzby petnit role wagonu

szkoleniowego.  Pierwszym  zielono-z6lttym  wozem
ze starszych serii byt 868. Czes¢ reklam holendry wozity
na specjalnych, przeznaczonych do tego tablicach
wzdtuz bocznych $cian dachu.

Dos$¢ diugo, bo do 1998 roku, holendry nie ulegaty
powazniejszym awariom i wypadkom. Wtedy jednak
nastgpito kilka wydarzen: pozar wagonu 877 i wycofanie
z ruchu wagonu 863 po dogtebnym przegladzie bedacym
nastepstwem pozaru 877, nastepnie kolizja 853 bedaca
efektem braku hamowania, w koncu nieuwaga
motorniczego i wjazd wagonu 880 do zajezdni
Glogowska z predkoscig ok. 50 km/h, skutkiem czego
rozbity zostat cokét , na ktérym w charakterze pomnika
stat ongi$ wagon konny.. Wszystkie te tramwaje
skasowano i stopniowo ilos¢ wagondéw amsterdamskich
zaczeta maleé. Nie mozna ich byto jednak catkowicie
usungé, gdyz wcigz MPK ograniczone bylo skrajnig
budowli na terenie zajezdni Gajowa. Dopdki nie byto
nowej zajezdni (a ta, jak wiemy, do dzi$ nie zaczeta by¢
budowana), na Gajowej musiaty stac jakies wagony i to
tylko takie, ktére sie tam mogty zmiesci¢. Padlo zatem
na kolejne holendry - tym razem nieco nowszej, ale
wcigz identycznie wygladajacej serii 3G. W roku 2003
dokonano wymiany: pozostajace przy zyciu 12 sztuk
wagondéw 1G i 2G skasowano (ostatnim skasowanym byt
znow szkoleniowy 854), a na stan przyjeto sSwiezo
przybyte 11 sztuk 3G z Amsterdamu. Wszystkie oprocz
jednej sztuki (pdzniejszy 810) miaty juz nowe, biato
niebieskie  malowanie amsterdamskie i numery
z zakresu od 602 wzwyz, w Poznaniu zajetego przez
wagony GT6.

Otrzymaty one zatem numery 800-810 i zielono-zotte
malowanie, w ktérym w komplecie przejezdzity do korica
swej stuzby. Charakteryzowaty sie tez nieznacznymi
réznicami w stosunku do 1G i 2G, wynikajacymi z prze-
bytej niedawno w Amsterdamie naprawy gtéownej i do-
datkowymi innowacjami wprowadzonymi w Poznaniu.

Rys.: Jedrzej Nowak

~Nowe” holendry przybyly wyposazone w wysoki,
wygodny fotel motorniczego, w skuteczne i sprawne
nawiewy sufitowe, stanowisko dla konduktora w III

cztonie pojazdu i zastawki wymuszajace
jednokierunkowy ruch w drzwiach  wejsciowych.
W Poznaniu boks konduktora i zastawki usunieto,

wyposazono tez wagony w przyciski do otwierania drzwi
analogiczne jak w odchodzacych seriach 1G i 2G.
Dodatkowo 3G dostaly rejestratory zdarzen i reflektor
od poczciwej ,syrenki” na tyle pojazdu, przydatny przy
jezdzie tytlem z pulpitu manewrowego. Po okoto roku
eksploatacji filmy z nazwami koncowek zmieniono
z granatowych na biate (a czcionke z biatej na czarna).

Pech dosiagt takze dwa sposrod holendrow trzeciej serii.
Najpierw w wagon 803 wjechat z impetem sktad
stopigtek, potem zas woédz 808 wyskoczyt z tordw
i uderzyt w kamienice. Wydarzenia te spowodowaty
kasacje wozow, ale w sumie tylko nieznacznie
wyprzedzity pozegnanie catej serii. W dniu 28.12.2010 r.
stata sie bowiem rzecz straszna i dotychczas w Poznaniu
bezprecedensowa. Decyzja wiladz miasta zamknieto
zajezdnie Gajowa, najstarszy czynny tego typu
kompleks w Polsce i jeden z najstarszych w Europie.

Ziemie sprzedano portugalskiemu inwestorowi,
a tramwaje przeniesiono teoretycznie do zajezdni
jednak zdecydowana

Madalinskiego. W  praktyce

=7

" 1‘-’

Wagon 873 mknie w kierunku Poznania.
Fot.: Marek Malczewski, 11.07.1991
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Poznan nie zdecydowal sie na import nowszych
serii holendrow. Na zdjeciu: 7G 714 i 8G 727.

Od poczatku roku skreslono z inwentarza i oddano na
ztom wagony 801, 802, 804 i 810. Wagon 800 dostat
szanse na kolejne zycie - wréci do domu, do
Amsterdamu, gdyz zainteresowali sie nim tamtejsi
hobbysci. W tej chwili w ruchu sg juz tylko wagony 805,
806 (informacja z 2.06: po spaleniu silnika nie bedzie
naprawiany), 807 i 809. Sposréd nich to 805 ma
najwieksze szanse przetrwania, jest bowiem
przewidziany do zachowania jako jezdzacy eksponat
muzealny. Cztonkowie KMPS przejma go pod swoja
opieke, podobnie jak sprawa ma sie juz w przypadku
liniowych, ale jednak historycznych wagonéw 102Na 71
i 105N 194+193. Jednym z pierwszych naszych krokdéw
bedq starania o przywrdcenie pieknego, przywotujgcego
wspomnienia, zétto-popielatego malowania.

Podstawowe dane wagonéw Beynes 1G/2G/3G

T 1G 2G 3G
Fot.: Marek Malczewski, lipiec 1998 y‘_)
— - g ) miary 23700 /2 250 / 3 100 mm
wiekszoé¢ z nich musi nocowaé na Wilczaku lub torach | (dt /szer. / wys.)
odstawczych przy ul. Budziszynskiej. Tak dzieje sie tez Liczba osi 8/4
z holendrami pozostajacymi przy zyciu, ktére muszg / wozkow
czasami nocowac nawet na ul. Przetajowej, na trasie na Liczba silnikéw
Wilczak. Stopniowo jednak ich ilostan maleje, / moc taczna 4/ 200 kw
a zwigzane jest to z dostawami nastepnych niemieckich 1) oo broqukeyi | 1956-1957 | 1958-1959 1961
GT8 z Duesseldorfu i brakiem ograniczen skrajni
budowli. Przypomnijmy, ze to w zasadzie ten jedyny Lata dostaw 1991-1995 2003
techniczny argument, wymkamc_y z konstrkaJl_GaJ_oweJ, Tlos¢ 15 sztuk 5 sztuk 11 sztuk
trzymat holendry przy zyciu. Nie ma Gajowej, nie ma dostarczonych
wiec holendréw...
Za co lubimy wagony holenderskie?
Nie taki holender straszny...
Marcin Jurczak

.Jak zapowiada Miejskie Przedsiebiorstwo Komunika- 3G  wycofane zostang z eksploatacji. Ostatni

cyjne, tramwaje popularnie zwane holendrami znikng z
ulic Poznania do konca 2011 roku” - informowat kilka
miesiecy temu portal epoznan.pl. I cho¢ do konca tego
roku pozostato jeszcze kilka miesiecy, poczciwe wagony
holenderskie pozegnamy duzo wczesniej. Od po-
niedziatku 6 czerwca trzy wcigz kursujace wagony serii

O,

Wagony serii 3G (za wyjatkiem 810 ex 630) przy-
jezdzaly do Poznania w bialo-niebieskim malo-
waniu. Na zdjeciu: wagon 619, czyli poznanski
801 jeszcze przed rozladunkiem.

Fot.: Jakub Gielniak, 30.07.2003

egzemplarz, o numerze 805, dotgczy do grupy wagonow
historycznych. Wagony holenderskie w ostatnich latach
oceniane byly krytycznie. Bezlitosnie punktowano je
przede wszystkim za waskie drzwi i wysoka temperature
wewnatrz w cieptych letnich miesigcach. I cho¢ trudno
podwazy¢ wspomniane  argumenty, nie  mozna
zapominaé o licznych zaletach holenderskich pojazdéw
i innowacjach, jakie za ich posrednictwem pojawity sie
w poznanskiej komunikacji miejskiej.

Komfort dla pasazera...

Jedna z najgtosniej krytykowanych wad holenderskich
tramwajow sg waskie i zamykajgce sie samoczynnie
drzwi. Pierwsze drzwi otwierane sg przez motorniczego,
w przypadku pozostatych, otwarcia dokonuje pasazer
poprzez naciéniecie przycisku (o ile oczywiscie
motorniczy zwolni blokade). Drzwi zamykaja sie
automatycznie po ok. 4 sekundach od ostatniego
naci$niecia dolnego stopnia. Wsiadaniu i wysiadaniu
pasazerow  towarzyszy  zatem charakterystyczne
stukanie ,klapek” stopni drzwi. I nierzadko wysiadajac z
tramwaju, zwiaszcza miodsi pasazerowie przeskakujq
ostatni schodek, czego efektem jest... zamkniecie drzwi
bezposrednio przed nosem nastepnemu pasazerowi.
Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze pierwsze drzwi
holendra nie tylko pozbawione sa klapek, ale majg
wiekszg szeroko$¢ - co jest przydatne zwiaszcza przy
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wnoszeniu do tramwaju na przyktad dzieciecego wdzka.
Wszystkie wagony posiadaty takze instalacje
nagtosnieniowa - motorniczy moégt kontaktowac sie
z pasazerami za pomocg mikrofonu.

Wagony Beynes krytykowane sg m.in. za upalne
temperatury wewnatrz w sezonie letnim. Tramwaje serii
3G wyposazone s Ww wydajny uktad ogrzewania
sufitowe (w pierwszym czionie), ktére posiada takze
funkcje wentylacji. W sezonie letnim mozliwe jest
wdmuchiwanie za pomocg uktadu powietrza z zewnatrz,
co poprawia jego cyrkulacje wewnatrz wagonu.
Uzupetnieniem s nieliczne okna uchylne - o niewielkiej
powierzchni i kiepskiej wydajnosci przy chiodzeniu
wnetrza. ,W zamian”, wagony zapewniajg wysoki
komfort podrézy zima, gdzie ogrzewanie sufitowe
(w pofaczeniu z nagrzewnicg III czlonu) okazuje sie by¢
niezwykle skuteczne. Z funkcji wentylacji korzystaé
moze takze motorniczy - otwierajac specjalng klape
w suficie kabiny lub wykorzystujagc do nadmuchu
chtodniejszego powietrza instalacje stuzacq zasadniczo
do ogrzewania przedniej szyby.

... i motorniczego

Wagony serii 3G (na tle popularnych helmutéw)
wyrdzniaja sie licznymi ciekawymi rozwigzaniami,
uprzyjemniajacymi prace motorniczemu. Kabine

wyposazono w wygodny fotel, z prawym podtokietnikiem
(niestety nie w kazdym egzemplarzu) i zagtéwkiem.
Cze$¢ wozdéw miata zdublowany przycisk hamulca
szynowego - ktéry dzieki odpowiedniemu wywazeniu

pemit funkcje podporki na prawg noge, w razie
koniecznosci umozliwiajagc jednak szybkie uzycie
hamulca awaryjnego.

Waznym rozwigzaniem (niestosowanym w innych

wagonach w Poznaniu) jest rozruch potautomatyczny.
Rozruch i hamowanie realizowane sg tradycyjnie,

poprzez nastawnik. Urzadzenie to ma jednak mniej
stykéw, dzieki czemu motorniczy ma mniej ,krecenia”
korbg, a rozruch i hamowanie realizowane sg ptynniej.
Dodatkowo zwréci¢ nalezy uwage na fakt, ze od potowy
nastawnika hamowanie silnikami
uktadem hydraulicznym -

wspomagane jest
co podnosi efektywnosc

e

Pelniacy funkcje tramwaju szkoleniowego wagon
854 byl ostatnim zachowanym wozem z serii 1G.
Z wycofywanych pojazdow demontowano elemen-
ty wyposazenia, pudla oddajac na zltom.

Fot.: Jakub Gielniak, 22.04.2005

hamowania i utatwia zatrzymanie wagonu zwiaszcza
na $liskim torowisku.

Nie kazdy motorniczy lubi jezdzi¢ holendrem. Dzieki
wysokiej masie wiasnej i mniejszym obreczom kot
wagony majq tendencje do wpadania w poslizgi.
Niejeden prowadzacy ,przegapit” w sezonie jesiennym
przystanek Klin — nie mogac zatrzymac sie z wiekszej
predkosci na tzw. czarnej (Sliskiej) szynie. Dodatkowo
wagony majg bardzo miekkie zawieszenie, dzieki czemu
majestatycznie ptyng po torowisku.

Bezpieczenstwo po holendersku

Ciekawym rozwigzaniem zastosowanym w wagonach
holenderskich jest zdublowanie kontrolek na pulpicie.
Kazdy z przyciskébw posiada swojg kontrolke, czes¢

przyciskdw podswietlana jest ponadto osobnymi
zarébwkami. W efekcie po przepaleniu lampki (np.
otwarcia drzwi czy kierunkowskazu), motorniczy

w dalszym cigqgu widzi na pulpicie sygnalizacje dotyczaca
uzywanych elementéw wyposazenia.

W wagonach holenderskich pedaty hamulca szynowego
(pierwszy od prawej) i piasecznicy (drugi od prawej)
wzbogacono dodatkowo o uruchamianie dzwonka.
W efekcie uzycie hamulca szynowego uruchamia od razu
sygnalizacje akustyczna. Niestety rozwigzanie
to ma takze wade - niemozliwe jest korzystanie
Z piasecznicy bez réwnoczesnego uruchomienia dzwonka
zewnetrznego. Mozolnie wspinajace sie na $liskich
podjazdach, dzwonigce w $rodku nocy holendry na wiele
lat pozostang w pamieci (i uszach) mieszkancow
ul. Winogrady czy Sotacza.

Wagony holenderskie dzielnie znosity wypadki i kolizje -
miedzy innymi dzieki masywnej konstrukcji
i wzmocnionej kabinie motorniczego.  Dodatkowo,
na przedniej i tylnej $cianie pojazdu umieszczono
potezne gumy - stanowigce $wietny pochtaniacz energii
przy zderzeniu z innym pojazdem. To takze jedyne
tramwaje w Poznaniu posiadajgce kosz bezpieczenstwa
- specjalng konstrukcje podwieszong przed pierwszym
wozkiem, pod wagonem. Po trafieniu zgarniaczem, kosz
opada na torowisko, fapigc przeszkode. Niejeden pieszy
wpadajac pod wagon uniknat w ten sposdéb Smierci czy
ciezkiego uszczerbku na zdrowiu - kosz uniemozliwia
bowiem dostanie sie potrgconego pod woézek. Bywa
jednak, ze kosz bezpieczenstwa opada samoczynnie -
chociazby po uderzeniu zgarniaczem w wystajaca kostke

brukowa czy ,zgarnieciu” zbyt duzej ilosci $niegu
W sezonie zimowym.

Sprytne patenty
Wagony holenderskie zadziwiaja po dzi§ dzien.
Naszpikowane s sprythymi -  prostymi lecz

przemyslanymi rozwigzaniami technicznymi. Posiadajgq
chociazby przycisk luzowania hamulca postojowego
bezposrednio z pulpitu. Uktad ten (przycisku luzowania
nalezy uzy¢ wraz z przyciskami ,zalaczenie
przetwornicy” i ,podtrzymanie napiecia 600V") przydaje
sie chociazby po to by zjecha¢ z izolatora sekcyjnego
gdyby doszto do zatrzymania pod nim. Na wypadek
problemdw z uktadem niskiego napiecia (na przyktad po
dtuzszym, kilkugodzinnym postoju w sezonie zimowym),
na wysokosci II drzwi umieszczono specjalny, reczny
rozrusznik ~odpalenie” przetwornicy wagonu jest
wowczas mozliwe sitg miesni motorniczego.
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Przystanek — wydanie specjalne

"

W wagonach holenderskich hamulec tarczowy ,trzyma
dzieki ukfadowi hydraulicznemu - w przypadku
dtuzszego wylaczenia pradu i spadku ci$nienia
w uktadzie hydraulicznym mogtoby dojs¢ do zluzowania
wagonu. To witasnie dlatego kazdy motorniczy
wyjezdzajac w trase zabiera ze soba drewniane klocki,
ktére wykorzystywane sg jako kliny podczas diuzszego
postoju przy wytaczonym napieciu w sieci trakcyjnej.

W holendrach pantograf umieszczono nad II wozkiem,
linka pantografu schodzi do przedziatu pasazerskiego
jest jednak sprytnie ukryta przed II przegubem -
z jednej strony zapewnia to szybki dostep do linki
w razie potrzeby, z drugiej — sam mechanizm ukryty jest

przed wzrokiem ciekawskich. To takze jedyne tramwaje
w Poznaniu, w ktérych aby wiaczy¢ oswietlenie
przestrzeni pasazerskiej, motorniczy musi udac sie...
na drugi koniec tramwaju. Przyciski ogrzewania i o$wiet-
lenia II i III cztonu umieszczono bowiem w specjalnej
skrzyni, pod jednym z foteli nad ostatnim wdzkiem.

Wagonom holenderskim nie ,stuknie” w tym roku 20 lat
eksploatacji - wycofane zostang z ruchu zaledwie
na kilka miesiecy przed tg rocznicga. Pozostaje miec
nadzieje iz odmalowany na zo6tto wagon 805 przez wiele

lat przypomina¢ nam bedzie historie tych jakze
ciekawych i pod wieloma wzgledami innowacyjnych
pojazdow.

Wagony Beynes przetarly szlaki. Po nich nadjechaly tramwaje z miast niemieckich...
Demobil nadjezdza... ponownie

Maciej Witkowski

Pierwszymi uzywanymi wagonami sprowadzonymi
do Poznania z zagranicy byly holenderskie Beynesy.
W drugiej potowie lat 90. w zwigzku ze zblizajacym sie
otwarciem trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju
I pogarszajacym sie stanem eksploatowanego taboru,
MPK podjeto decyzje o zakupie uzywanych wagonow
z Niemiec. Wybdér padt na wagony Duewag,
eksploatowane w Duesseldorfie i Frankfurcie nad
Menem. Tramwaje typu GT6 sg pojazdami szescio-
osiowymi, dwuczionowymi o dlugosci 20 metrow,
pojazdy typu GT8 sg osmioosiowe, trdjczionowe,
o dlugosci 26 metrow. Ze wzgledu na kraj pochodzenia
wagony od poczatku nazywane byty helmutami.

Pierwsze wagony z Niemiec dotarly do stolicy
Wielkopolski w 1996 roku. W Ilatach 1997-2000
do Poznania trafito tacznie 17 wagonéw GT6 (w tym 5
z Duesseldorfu), w latach 1996-1999 tabor MPK
wzbogacit sie takze o 15 tramwajéw GT8. W 2001 roku
w zwigzku z chwilowg niemoznosciq sprowadzenia
wagonéw z Duesseldorfu zapadta decyzja o sprowa-
dzeniu 11 pojazdéw typu GT8 z Frankfurtu nad Menem.
W 2002 roku kupiono jedynie 2 wagony GT6
z Frankfurtu, ktore zasilily tabor gospodarczy, rok
pézniej tabor MPK zasilito kolejne 10 trdjcztonowych
helmutéw z Duesseldorfu. W 2005 roku do stolicy
wielkopolski trafito 6 dwukierunkowych, dwustronnych
wagonow GT8ZR pochodzacych z Frankfurtu nad
Menem. Pojazdy te poza dwoma kabinami i drzwiami po
obu stronach wagonu cechuje odmienne malowanie.
Wszystkie dwukierunki do dzi$ jezdzg w dwdch wersjach
malowania z Frankfurtu - turkusowym (kolor ten
w oryginale nazywa sie  subaruvistablue) oraz
pomaranczowo-bezowo-brgzowym. W pierwszej potowie
ubiegtego roku ze wzgledu na pogarszajacy sie stan

holendréw i helmutéw pochodzacych z pierwszych
dostaw, che¢ unifikacji taboru stacjonujgcego
na zajezdni przy ul. Madalinskiego a  takze

niezrealizowanie plandéw zakupu dwukierunkowych GT8S
zapadta decyzja o sprowadzeniu 21 Duewagow GT8
z Duesseldorfu. Dostawy jeszcze sie nie zakonczyly.

w Poznaniu przewazajq wagony pochodzace
z Duesseldorfu. Charakteryzujq je miedzy innymi:
pojedynczy czotowy reflektor, zainstalowany film

z nazwami koncowek, mozliwos$¢ otwarcia zewnetrznych
drzwi od kabiny, w wiekszosci GT8 drzwi w srodkowym

cztonie. Wagony sprowadzone w latach 2010-2011 sg
wyposazane dodatkowo (juz bezposrednio w Poznaniu)
w czuwak (zwiekszajacy bezpieczenstwo w przypadku
zastabniecia motorniczego), wzmocniong konstrukcje
kabiny motorniczego oraz tylne $wiatta przeciwmgielne.
Wiekszo$¢ wagondow z trwajacej jeszcze dostawy
cechuje dodatkowo bezowo-czerwone malowanie -
pamigtka po poprzednim witascicielu. Co ciekawe, czes¢
wagonéw pozostawiono w podktadach po niemieckich
reklamach. W efekcie na ulicach miasta pojawity sie:
tramwaj srebrny (wagon 698), niebieski (703) czy
zielony (706). Obecnie na stanie przewoznika znajdujg
sie 44 wagony GT8 oraz jeden (liniowy) GT6 (dzieki
lobbingowi stowarzyszenia KMPS, wdz 615 otrzymuje
obecnie kremowe malowanie).

Tramwaje z Frankfurtu nad Menem stanowig wiekszos¢
eksploatowanych krotkich helmutéw. Wagony te cechujg
dwa reflektory czotowe, zabudowane zewnetrzne drzwi
od kabiny motorniczego oraz system grzewczy oparty
o kanat grzewczy oraz nagrzewnice pod niektorymi
siedzeniami. Tramwaje z Frankfurtu po przyjezdzie do
Poznania musiaty mie¢ przebudowany nastawnik jazdy
(dziataty one odwrotnie do tych, ktére znane sg
poznanskim motorniczym). W Poznaniu eksploatowane
sq 3 typy frankfurtdw. Sg to GT6 (we Frankfurcie
oznaczane jako typ M), GT8 (typ N) oraz dwukierunkowe
GT8ZR (typ 0O). Obecnie w Poznaniu znajduje sie
5 pojazdow typu M (w tym 4 gospodarcze), 9 wagonow
typu N oraz 6 tramwajow typu O.

Aktualnie poznanskie helmuty stacjonujg w zajezdni
przy ul. Madalinskiego (wyjatek stanowia 2 gospodarcze
GT6 stacjonujace na Fortecznej). Ze wzgledu na brak
miejsca na terenie tej zajezdni cze$¢ wagonow spedza
noce na torach odstawczych Budziszynska oraz na
terenie petli tramwajowej Wilczak i ul. Przetajowej.
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